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Segelbrett mit verstellbarer Finne 



Patentanspruche : 



1 . Segelbrett mit in dessen Langsrichtung verstellbarer 
Finne, dadurch gekennzeichnet , daB das Segelbrett mit 
einer im Querschnitt U-formigen Ftihrungsschiene (1) ver- 
sehen ist, deren nach auBen weisenden Schenkel (2, 3) 
endseitig mit nach innen und gegeneinander gerichteten, 
Sttttzkanten (4, 5) bildenden Abwinkelungen versehen sind r 
die zwischen sich einen Spalt (6) begrenzen, daB der 
die Schenkel (2, 3) verbindende Steg (4) beidseits einer 
mittleren Fiihrungsnut (8) mit in Querrichtung mitein- 
ander fluchtenden Rastmulden (9) versehen ist und daB 
die Finne (12) an ihrem oberen, breiteren Ende in deren 
Mittelebene mit einem durch den Spalt (6) greifenden und 
in der Fiihrungsnut (8) verschieblichen Fiihrungssteg (13) 
versehen ist, der in seinem mittleren Bereich mit beid- 
seits abstehenden und in die Rastmulden (9) greifenden 
Nocken (16) versehen ist, die federnd gegen die Innen- 
seiten der Stiitzkanten (4, 5) abgest\itzt sind. 
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2. Segelbrett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , da8 
die Nocken (16) auf ihren den Rastmulden (9) gegeniiber- 
liegenden Seiten einen Gummibolzen (17) tragen. 

3. segelbrett nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Nocken (16) rohrstutzenfSrmig mit auf der Seite 
der Stiitzkanten (4, 5) offenen Manteln ausgebildet und 

in den derart im Querschnitt C-f6rmig ausgebildeten Nocken 
ein Gummibolzen (17) gehaltert ist. 

4. segelbrett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Innenseiten der Stiitzkanten (4, 5) mit Streifen aus 
elastomerem Material versehen sind. 

5. segelbrett nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fuhrungssteg (13) in seinen End- 
bereichen mit gegenuber dessen mittlerem Bereich hoheren 
Gleitkufen (14, 15) versehen ist. 

6. Segelbrett nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rastmulden (9) im Querschnitt 
trapezformig ausgebildet sind. 

7. segelbrett nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschiene (1) zum Heck hin 
offen ist. 

8. Segelbrett nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiene (1) einsttickig 
mit das Segelbrett in LSngsrichtung durchsetzenden und 
aussteifenden Teilen ausgebildet ist. 
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Segelbrett mit verstellbarer Finne 



Die Erf indung betrifft ein Segelbrett mit in dessen Langs- 
rich tung verstellbarer Finne. 

In Anpassung an unterschiedliche Wind- und WasserverhSltnjsse 
kann es zweckmaflig sein, die Finne in Langsrichtung des 
Segelbretts zu versetzen. Es sind bereits Segelbretter 
bekannt, bei denen sich die Finne durch L5sen von Verschrau- 
bungen und Umsetzen in verschiedene Stellungen bringen lafit. 

Aufgabe der Erf indung ist es, ein Segelbrett zu schaffen, 
bei dem sich die Finne schnell und einfach in der Langsrich- 
tung des Brettes verstellen laBt. 
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ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, da8 das 
Segelbrett mit einer im Querschnitt U-formigen Fiihrungsschiene 
versehen ist, deren nach auBen weisenden Schenkel endseitig 
mit nach innen und gegeneinander gerichteten, Stiitzkanten bil- 
denden Abwinkelungen versehen sind, die zwischen sich einen 
Spalt begrenzen, daB der die Schenkel verbindende Steg beid- 
seits einer mittleren Fuhrungsnut mit in Querrichtung mitein- 
ander fluchtenden Rastraulden versehen ist, und daB die Finne 
an ihrem oberen breiten Ende in deren Mittelebene mit einem 
durch den Spalt greifenden und in der Fuhrungsnut verschieb- 
lichen Fuhrungssteg versehen ist, der in seinem mittleren Bereich 
mit beidseits abstehendan und in die Rastmulden greifenden Nocken 
versehen ist, die federnd gegen die Innenseiten der Stiitzkanten 
abgestiitzt sind. 

Bei dem erf indungsgemaBen Segelbrett laBt sich mit einem die 
auf die Nocken wirkende Federkraft uberwindenden Druck die 
Finne in der Fiihrungsschiene derart verschieben, daB der 
Nocken aus den jeweiligen Rastmulden ausgehoben wird und nach 
Oberfahren der zwischen den Rastmulden gebildeten Stege in die 
gewttnschte Rastmulde einrastet. Dabei muB lediglich gewahrleistet 
sein, daB die Nocken gegen die Federkraft so weit aus den Rast- 
mulden aushebbar sind, daB sie die zwischen den- Rastmulden be- 
findlichen Stege uberfahren konnen. Das Ausrasten der Nocken 
aus den Rastmulden kann durch Hebeln der Finne bewirkt werden, 
wobei sich sodann der Fuhrungssteg mit seinem vorderen oder 
seinem hinteren Ende auf dem Grund der Fuhrungsnut abstutzt. 

Zur federnden Abstiitzung des Nockens kann dieser auf seiner 

den Rastmulden gegeniiberliegenden Seite einen Gummibolzen tragen. 

Nach einer vorteilhaften Ausfiihrungsform ist vorgesehen, daB 
der Nocken rohrstutzenf ormig mit auf der Seite der Stutzkante 
offenem Mantel ausgebildet ist und in dem derart im Querschnitt 
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Oformig ausgebildeten Nocken ein Gumraibolzen gehaltert ist. 

In anderer Ausgestaltung der Erfindung konnen auch die Innen- 
seiten der Stutzkanten mit Streifen aus elastischem Material 
versehen sein. 

Das Aushebeln der Finne und Verschieben in der Fuhrungsschiene 
ist einfacher f wenn der Fuhrungssteg in seinen Endbereichen 
mit gegenuber dessen mittlerem Bereich h6heren Gleitkufen ver- 
sehen ist. 

ZweckmaBigerweise ist die FUhrungsschiene zum Heck hin of fen, 
damit sich die Finne vollst^ndig aus dieser herausziehen laBt. 

Die Fuhrungsschiene kann einstuckig mit das Segelbrett in 
Langsrichtung durchsetzenden und aussteif enden Teilen ausge- 
fuhrt sein. Diese aussteif enden Teile konnen gleichzeitig die 
Funktion von sogenannten Stringern Obernehmen. Bei dieser 
Integralbauweise kann beispielsweise die Fuhrungsschiene auch 
einstiickig mit dem Schwertkasten sein. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehen-d anhand 
der Zeichnung, in deren einziger Figur ein Langsschnitt durch 
die Fuhrungsschiene mit einer in dieser langsverschieblichen 
Finne perspektivisch dargestellt ist, naher erlautert. 

In den Heckbereich des Segelbretts ist eine Fuhrungsschiene 1 
eingebaut, deren seitliche Schenkel 2, 3 durch ein mittleres 
Stegteil 4 miteimider verbunden sind. Von den Schenkeln 2, 3 
sind nach innen weisende Stutzkanten 4, 5 abgewinkelt, die 
zwischen sich einen Spalt 6 begrenzen. Die AuBenseiten der 
Stutzkanten 4 r 5 fluchten mit der Unterseite des Surfbretts 7. 
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In dem Stegteil 4 der Fiihrungsschiene 1 ist eine mittlere 
Fiihrungsnut 8 angeordnet, die beidseits von mit Rastmulden 9 
versehenen Leisten begrenzt ist. Die beidseits der Fiihrungs- 
nut 8 vorgesehenen Rastmulden 9 fluchten in Querrichtung der 
Fiihrungsschiene miteinander. Die einzelnen Rastmulden 9 sind 
durch zwischen diesen angeordnete Raststege 10 getrennt. Das 
Stegteil 4 ist ira Bereich der Fiihrungsnut 8 abgesetzt. 

Die Fiihrungsschiene 1 ist zum Heck hin offen und mit einem 
zur ersten Rastmulde 9 keilfSrmig ansteigenden Steg 11 ver- 
sehen, der das Einschieben der Finne erleichtert. 

Die Finne 12 ist an ihrem oberen breiteren Ende mit einem 
Fuhrungssteg 13 versehen, der an seinen Enden abgesetzte 
Gleitkufen 14, 15 tragt. In seinem mittleren Bereich ist der 
Fuhrungssteg 13 beidseits mit einem im Querschnitt C-formigen 
Nocken 16 versehen, in dem ein Gummibolzen 17 gehaltert ist. 

Die Breite des Fiihrungsstegs 13 entspricht der Breite des 
Spalts 6 und der Fiihrungsnut 8, so dafl dieser in diesen langs- 
verschieblich ist. Beidseits des Fiihrungsstegs 13 weist die 
Finne 12 abgesetzte Stirnkanten 18 auf, mit denen sich diese 
auf den AuBenseiten der Stiitzkanten 5, 6 abstiitzt. Nach dem 
Einschieben des Fiihrungsstegs 13 in die Fiihrungsschiene 1 liegt 
der Gummibolzen federnd an den Innenseiten der Stiitzkanten 4, 5 
an, so daB die Stimseiten 18 in Anlage an die AuBenseiten der 
Stiitzkanten 4, 5 gehalten sind. 

Zum Verschieben der Finne in der Fiihrungsschiene wird die 
Finne mit einem derartigen Druck in Langsrichtung verschoben, 
daB der Gummibolzen so weit zusammengedriickt wird, daB die 
Nocken 17 liber die Stegteile 10 fahren und in eine der folgen- 
den Rastmulden 9 einrasten kSnnen. Das Verschieben der Finne 
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lSBt sich erleichtern, wenn diese durch Verkanten ausgefedert 
wird, so da6 sie sich entweder mit ihrem vorderen oder hinteren 
Gleitschuh 14, 15 in dem Grund der Fuhrungsnut 8 abstutzt. 
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